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GermaNTRAK — Arbeitsblatt 2005/ 01 Modulbau

GT- Arbeitsbléatter sollen Euch sporadisch Uber Normen bzw. Empfehlungen, aber auch wichtige
Basisinformationen innerhalb GermaNTRAK informieren.

NTRAK -Norm

Thema:

NTRAK-Ubergangsgleise: Sinn und Vorteile

Hallo, liebe Clubmitglieder

Worum geht es bei den NTRAK-Norm-Maf3en Uberhaupt und welchen Sinn (Vorteil) haben diese
,unnatirlichen* NTRAK-Ubergangsgleise eigentlich?

Hintergrund der NTRAK-Ubergangsgleise:

Zur verstandlichen Erklarung zuerst einmal eine Auffrischung der Grundsatz-Daten wie sie im NTRAK-
Handbuch stehen.

1)

Die NTRAK-Norm gibt als Vorgabe:

508 mm fiir RED-Line, 470 mm fir YELLOW-Line und 432 mm fir Blue-Line,
vom hinteren Modulrand zur jeweilig betreffenden Gleismitte gemessen.
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Auf der Kopie aus dem NTRAK-Handbuch ist die relevante Stelle besonders hervorgehoben und
zur noch besseren Veranschaulichung dient die folgende Abbildung.
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2)

Rechnerisch ergibt dies einen Gleisabstand von 38 mm von Line zu Line.

Dl erbindung zweler Maduk wird durch
Schraubewngen 2meichl. Al GlRlEvErbindung
dienen Allas “Snap Track' mit alnar Langa
won 5" {ENERNE Linge 4.910° = 124.7 mm)

Nach Enffermung der arslen Schwelle kinnen
alnzaltlg Schienenverbindar (Allaz bavorzugly
wolskdndig aul das Gelelse gaschoben werden.
erbindundssilick aulder andaran Saba einpassan
und Schinamarbindar mil Pinzetle verschietan.

AUl diEser Seta sind die Mnmataniorde
rungen U ein Standard MTRAK Modul ge-
zekl, WiE sk 1Ur alka Module geltan. Opilc-

Niahirzra Madule belebiger Lange kannen zu anem “Medul” mil Marmiinge
{8, 14, el ) Fusammeng etssst wardan . SIehe auch Salle 15,

/-’-7 0, E odar & (810, 1220, 1830 clar 2440 mimy 4/7

nale EI".'I'E‘ETI.IH!?I‘I S aul andarsn Se-
lan aulgalistal.

Die KMdulecken missan rechiwinkll] sen.

p—
""‘o KatUBbEr- 1/"

¥ sala .o
E1K |

e

Ldngen L1 & L2 sollan Ubareinsimmen, so-
wiE di Brellen E1& E2 Disgonalen 01 & 02
milssen geich lang s2in,

! |

147 {358 mm) Homined

Hrtargrundhulisse l & (203 mm) min,

& Gera " -, GErr Glisabenil
& & worgeschifeban wargeschrieban
& 5, " L 102 mm "
nf-\‘ ” VR M) Dred Gelatsa mit 115" (38 mm) Glsmillenatstand l,é—-i
’/ L 280V mit Erdung
. T T W) P S
i . 1 R |
. Habenirie Haupilinien
Elakirseha - " [ —ET
ST 1B (46T mm) 247 4510 mm) \DC versorgung)
SiEchar Minimalradiis Iinimalacius ™ fay Breita Lascha +
& 114, % Stakung Kane Sklgng '(L
T T Gally
EE
ﬂég Rot
:
aF E:
=4
= Wilchtly er Werdrahtungshimaels: /
P kil | nrinn £ 1L i e e Elekirische “Mannchan-Slecker
Laulsprecharsbackar mil
1 all desar Modulsalle
geschraubian
(I;l'ei Gelatsa mit 115" (28 mm) Gletsmllhensnsxsnd] Anzchiezan bavarzugl
u

STANDARDMODUL

Das N TRAK Handbuch 4

Auf der Kopie aus dem NTRAK-Handbuch ist die betreffende Stelle wieder besonders hervorgehoben und in
der folgenden Abbildung detaillierter gezeichnet, z.B. von der rechten Schieneninnenkante des einen
Gleises zur rechten Schieneninnenkante des anderen Gleises gemessen.
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3)

Die Gleise miissen beim Normiibergang (!) [= Ubergang vom eigenen Modul zum fremden Modul]
unbedingt rechtwinklig zum Modulrand verlegt sein und missen vom Modulrand auf die Lange von
102 mm (inkl. ¥z Ubergangsgleis) gerade sein.
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Auf der Kopie aus dem NTRAK-Handbuch ist ebenfalls die relevante Stelle hervorgehoben und in unterer
Abbildung wieder Ubersichtlicher dargestellt.

Somit ergeben sich als 100% einzuhaltenden Vorgaben:

a.) Gleisabstand von 38 mm zwischen den jeweiligen Line.
b.) Rechtwinkligkeit der Gleise zum Modulrand beim Normubergang.

c.) die Gleise sollen vom Modulrand auf eine Lange von 102 mm (inkl. des
% Ubergangsgleises) gerade sein.
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In der Abbildung sind nochmals alle unbedingt einzuhaltenden Vorgaben zusammengefasst.
Woabei natiirlich die 508 mm, 470 mm und 432 mm fir die Line’s auch eingehalten werden sollten, aber wie
weiter unten erklart, liegt die Betriebsicherheit hauptsachlich in den Punkten a.), b.) und c.) .

Nun zur eigentlichen Erklarung warum NTRAK diese Ubergangsgleise verwendet und warum die
gerade die Punkte a.), b.) und auch c.) so relevant fur Betriebssicherheit sind:

Solange der Gleisabstand von 38 mm zwischen den jeweiligen Line und die Rechtwinkligkeit der Gleise zum
Modulrand beim Normiibergang 100% eingehalten werden, wirken sich andere MaRdiverenzen nicht
betriebsstdrend aus.

Beispiel:
Die Abbildung zeigt den Ubergang von zwei zusammengestellten Modulen. Beim oberen Modul
wurden alle Maf3e und Vorgaben exakt eingehalten wahrend sich beim unteren Modul der Modulbauer
um 6 mm vermessen hat. RED-Line 512 mm anstatt 508 mm, die YELLOW-Line 476 mm anstatt 470
mm und die BLUE-Line mit 438 mm statt 432 mm. Da aber die anderen Vorgaben [a.) 38 mm
Gleisabstand und b.) Rechtwinkligkeit] 100% stimmen, kann das Modul ohne Probleme an andere
Module angeschlossen werden ohne das es zu Betriebsstérungen kommt. Mittels der bei NTRAK zur
Modulbefestigung verwendeten Schraubzwingen sind solche Modul-Versatze mdglich um die Gleise
fluchten zu kénnen. Bei Modulkonstruktionen mit Passbohrungen (z.B. FREMO) wére es nicht mehr
mdglich das Modul anzuschlie3en, ohne auf die Passschrauben zu verzichten.

4TRmm

Wenn aber bereits nur eine der Vorgaben a) Gleisabstand von 38 mm zwischen den jeweiligen Line oder b.)
unbedingte Rechtwinkligkeit der Gleise zum Modulrand beim Normiibergang nicht eingehalten werden, kann
das Modul nicht mehr in den Modulverband eingebunden werden, ohne dass dieses Modul Betriebsstérun-
gen verursacht.
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Beispiel 1:
Die Abbildung zeigt wieder den Normiibergang von zwei zusammen gestellten Modulen. Das obere
stimmt, wahrend sich beim unteren der Modulbauer um 1 mm (!) bzw. 2 mm vermessen hat. RED-Line
statt 508 mm nun 510 mm, die YELLOW-Line statt 470 mm nun 471 mm (!). Somit ist der
Gleisabstand nicht mehr 38 mm wie gefordert, sondern 39 mm. Durch diesen Versatz der Gleise ist
ein Betrieb nicht mehr mdglich, denn die Gleise kdnnen so nicht mehr gefluchtet werden.

= 471 mm
510mm

Durch die Losung mit den NTRAK-Ubergangsgleisen kénnen aber auch solche minimalen Gleisversatze
ausgeglichen werden.

Beispiel 2:
Auch hier wieder der Normiibergang von zwei zusammengestellten Modulen. Das obere stimmt
100%ig, wéhrend beim unteren wohl alle Maf3e stimmen, der Modulbauer aber nicht auf
Rechtwinkligkeit der Gleise geachtet hat. Somit kommt es beim Normibergang zu einem Knick in der
Gleisflucht, welcher sich garantiert negativ auf die Betriebssicherheit (Entgleisungen) auswirkt. Liegen
dann zusatzlich die Gleise auf den geforderten 102 mm nicht gerade, sondern es beginnt z.B. gleich
nach dem Ubergang ein Bogen, sind logischerweise Entgleisungen vorprogrammiert.

Durch die Lésung mit den NTRAK-Ubergangsgleisen kénnen auch kleinere Winkelunstimmigkeiten
ausgeglichen werden.
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Zur Vermeidung von Gleisknick-Stellen sollte der Punkt c.)

die Gleise sollen vom Modulrand auf eine Lange von 102 mm (inkl. 62,74 mm des

Y% Ubergangsgleises) gerade sein.
beachtet werden. Er gewahrleistet einen geraden und vor allem harmonischen Ubergang der Modulgleise
zum NTRAK-Ubergangsgleis.

Die Abbildung zeigt die Situation eines Gleises (z.B. Yellow-Line) von zwei zusammengebauten Modulen.

I Unbedingt vermeiden, dab der Bogen
MTRAK-UbergangsgleisiEnge unmittelbar vom Lhergangsgleis heginnt!
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Auf der linken Seite ist das Modulgleis Auf der rechten Seite ist das Modulgleis
korrekt verlegt, denn der Bogen fangt erst nicht korrekt verlegt, der Bogen beginnt
ab 102 mm an. Somit ergibt sich ein kleines unmittelbar beim Ubergangsgleis. Wodurch
gerades Gleisstiick (39,26 mm [= 102 mm es zu einem unharmonischen Gleis-Knick
minus 62,74 mm]) das einen Gleis-Knick in kommt.
der Verbindung NTRAK-Ubergangsgleis Besonders bei sehr ungenau (schlampig)
zum Modulgleis verhindert. Der betreffende verlegten Gleisen ist an dieser Stelle die
Ubergang und der Ubergang in die Kurve groRe Gefahr einer
sind harmonisch. potentiellen Dauer-Entgleisungsstelle.

Die Grunder von NTRAK hatten alle diese angefuhrten Probleme erkannt und haben schon 1974 die
Losung mit den Ubergangsgleise gewahlt, vor allem um sicher zu stellen, dass bei den 3-gleisigen
NTRAK-Modulen ein sicherer Betrieb ohne andauernde Entgleisungen gewahrleistet ist, auch wenn
Module angeschlossen sind, welche nicht exakt und nicht mit 100%er maf3haltiger Gleislage gebaut
wurden. Das Ganze hat auch heute noch seine Richtigkeit und ist fiir 3-gleisige NTRAK-Module
absolut berechtigt.

Viel Spaf? und ,Model-Railroading is fun®.

Euer Vorstand

Thorsten, Manfred, Alex, Markus, HaweO
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